Inherent veiliger wegverkeer:
een kwestie van kiezen

Ontwikkelingen, uitdagingen, kansen en ‘wat nodig is’
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welk vervoermiddel zaten de meeste verkeersdoden in 20157
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Verkeersdoden per wegbeheerder
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DEN BOSCH | Het aantal verkeersdode:
1d. Tot da rl

a

hetg . W
probleem: juist in de 30 kilometerzor
nabij onze huizen, stijgt het aantal dc
fers snel, blijkt uit cijfers. Wat doen v

HANNEKE VAN HOUWELINGEN en LEO ROGGEVEE!

In de wijk De Biezen in Dongen terzones mi
worden de jonge ouders er gek van in veel geva
Biina niemand houdt zich aan de ders nota b

" Iheid van 30 ki wijk zelf te
ter. . En hel gros van de hardrijders  kers Inonz
woont gewoon n deze wijk™ zegt be-  de weg 2o |
woonster Judith Noordanus (39). wel een tan

De wijkruad, een verzameling on-  in Dongen.
geruste bewoners, trekt inmiddels rijders woe
alles wit de Kast. Overal hangen  Noordanus
stickers ¢n posters mel teksten dle welke plekj
op de toegestane snelheid wijzen kunnen int
De . ter

van een kleuter, wiizen de automo Geen be!
bilist op de aanwezigheld van de We rijden iy
vele kinderen.  liet Is moellilk het  structureel
gedrag san mensel te verundersy, amper nog
maar ik denk wel dat onze acties SWOV-dire
aan het denken zetten,” zegt Noor-  Voor de po
danus aan. Dic gas
De situatie In Dongen staat nlet haven als g
op zichzelf Terwijl het aantal ver- zich er wat '
keersdoden {link daalt, gaat het juist is een enor
in de directe omgeving van onze ders denke
huizen - in de als vellig bedoelde 30 wel alleen
kilumeterzones - steeds vaker mis.  want het iy
Vielen in 2011 nog 25 doden in deze  Maar niets
gebieden, in 2012 waren dat er al 35 Volgens V
en afgelopen jaar zelfs 46. de redenen
Een bijzonder zorgelijke ontwik den in deze
keling Andere woorden heb ik er  lometerzon
niet voor” zegt Poter van der Knaap,  worden lier
directeur van de Stichting Weten met 30 oph:
schappclijk Onderzock Verkeersved tornobiliste
ligheid (SWOV). ,,Die zones zijn nu  versdil me
juist 0oit In het leven geroepen vm  waar je 50 1
het aantal slichtoffers naar beneden . woon even
te brengen” De oplos
De belangrijkste corzaak? Dat zyn preciesde 1
we zelf Uit onderzoek blijkt dat au lemuaal zon
tomaohilisten Juist in de 30 kilome- keersdremyp

Verkeersmaatregelen
hebben effect
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Speed and height of fall

Speed and height
of fall:

80 kph =25.2m
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50 kph = 9.8 m
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Presentatie

Minister, iets meer
ambitie graag!
Metame Schultz van
Zci gisteren bij de presentatic
van de verkeersdodencifers
“blij te zipn met de daling naar
570" Maar ¢e vindt haar missie
pas geslaagd als het totaal
aantal verkeersdoden in 2020
is teruggebracht tot maximaal
500. De oppositic in de Kamer,
de SWOV en Veilig Verkeer Ne-
derland (VVN, vinden de ambi-
ties van Schultz van Haegen te
cheiden

CDA-Kamerlid Sander de
Rouwe vindt dat de nuloptie
bespreekbaar moet zyn Laten
we er een punl van maken om
tovug te gaan naar nul ver
keersdoden Nu zin vooral de
afspraken met provincies erg
vryblijvend™

Volgens PVV-Kamer lid Machel
de Graal is het nict realistisch
te denken dat we helemaat
terug kunnen naar nud, maar
de ambitie mag wel omhboog
.Veooral op dc wegen waar s
o's én Mletsers rijden, vallen
veel doden. Wij willen daarom
meer flitskasien binnen de be-
bouwde kom, want daar zyn

moe

) zonder auto het

Bor gaan
Rugebregt van
un elgen voet
n scootmobic-

s neemt intus-
gelen. 0k keer
udat hij zo ver
raatkant moet
i het gewoon in
| te gevanrijk”

st
Ock de SWOV denkt dat ‘nul
verkeersslachiofiers’ de ul-
tieme verkeersveilligheidsam
betie moet zijn. 2 het n stap-
pen. De ANWB wil niet in ge-
tallen denken. . Wij strijdon al
van onze oprichling af voor een
goede verkeersvailigheid. En
dat zullen we blijven doen.™

Verbod op vasthouden mobleltje
bij het besturen van een motor-
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Uitdaging 1: infrastructuur is niet af




Uitdaging 2: decentralisatie en financién

Onderzoek 2014:

'‘Driekwart gemeenten moet
gaan bezuinigen’

Onderzoek 2016:

CPB: “...grote schokken
sociale domein heeft

mogelijk gevolgen voor
fysieke domein...”

Antea/BB: ‘70% ambtenaren

verwacht bezuinigingen op
wegen’




Uitdaging 3: vergrijzing
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Uitdaging 4: diversiteit en drukte
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Uitdaging 5: hardnekkige gedragsproblemen

swnv_

EEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE


















Zorgelijke ontwikkeling handhaving

100%

80%

60%

40%

20% -

0%

—Staandehouding
Wet Mulder

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



ampenKLevEN '
o~ -.._A:'»"

RGRESSIEF RIJDEN /\\\ /N
ONNODIG LINKS RIJDEN \ow el o
INHRLEN VLUCHTSTROOK : - ——

RIJDEN MET ALCOHOL /



i/
.
B
...\\\.
4w 20

T
e g \*\\
- \.\\\2 7

i
|
R

:

L

wwwg% _w_iwzw:

i
LA

:
.

/







Tussenstand: een succesverhaal onder druk

* |ange tijd: goede scores, mede dankzij systeemaanpak
 anno 2016: doelstellingen in gevaar, hoge ambities

* infrastructuur: niet af

* schaarse middelen & decentralisatie
* vergrijzing

* hardnekkige problemen met gedrag
* handhaving: ‘geen prioriteit’

* mobiliteit: groeit!




Ambitie 2009 (Strategie Verkeersveiligheid 2008-2020)

Wereldkampioen blijven

Nederland is op grond van het lage aantal verkeersdoden ‘wereldkampioen verkeersveilig-
heid’. Die titel hebben wij te danken aan de voortdurende inzet van vele betrokkenen, zowel
binnen als buiten de overheid.

Waar wereldkampioenen in de sport soms besluiten om op het hoogtepunt te stoppen,
gaan wij door. Méeten wij door. Want jaarlijks eist het verkeer nog altijd vele honderden
doden en duizenden ziekenhuisgewonden (791 doden in 2007 en 16.750 ziekenhuisgewonden
in 2006). Door de spreiding over het jaar en het alledaagse karakter hebben verkeersonge-
vallen niet de impact van een vliegramp, maar achter de ongevalstatistieken gaan wel groot
menselijk leed en enorme maatschappelijke kosten schuil. Het is onze drijfveer om dat leed
en die kosten te voorkomen en te beperken.



“The concept of a Safe System, in the context of road

safety, originated in Sweden and the Netherlands in the
1980s and 1990s.”

-2 “...most succesful in reducting road trauma...”
— doden / EVG = ernstig falen van het verkeerssysteem

BETTER POLICIES FOR BETTER LIVES Suln.‘l
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Ambities: onverminderd hoog

lenM: “Elk slachtoffer is er een
I)I

tevee

IPO: “ledere verkeersdeelnemer
veilig thuis!”

Gemeenten: “Het aantal doden
moet verder naar beneden en ook
het aantal zwaargewonden moet
omlaag”

VVN: “ledereen veilig over straat!”

ANWAB: “Elke dode is er één
teveel”

ledere verkeersdeelnemer
moet weer veilig thuiskomen!




“Since 2010, the Netherlands
have reduced the number of
road deaths by only 3%”

“The Netherlands: slow
reductions in road deaths
suggest road safety is
shifting down the list of
priorities”

10" Road Safety Performance Index Report




Tussenstand: een succesverhaal onder druk

* |ange tijd: goede scores, mede dankzij systeemaanpak
 anno 2016: doelstellingen in gevaar, hoge ambities

* infrastructuur: niet af

* schaarse middelen & decentralisatie

* vergrijzing

* hardnekkige problemen met gedrag

* verkeershandhaving: ‘geen prioriteit’

* mobiliteit: groeit! SWNV/
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mobiel
schademelden.nl

Melding hervatten -

@ Nieuwe melding ( @ Hoe werkt het? )

Een initiatief van:

Proefmelding
( Bekijk de video

11:31 9 % 90% ) 4

Gegevens melder

Wie is de bestuurder?

Voorletters Achternaam

J Dullegen

Geboortedatum

14 jul. 1980

Postcode
2591XR

Huisnummer

‘ Toevoeging

Straat
Bordewijklaan

Plaats

'S-GRAVENHAGE
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Kans: verbetering infrastructuur
— o/




Kans: bewezen effectieve educatie

crRow

Het meten van effecten
van verkeerseducatie

* Succes met je Verkeersexamen!
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Figure 3.

Average score (in %)
for adult occupant
protection among new
cars sold in 2013.

Fig. 3 does not take into
account non-tested cars
or cars tested prior 2010
or after 2013. Data are
not available for HR, LU
and MT.

94%

92%

90%

88%

86%

84%

82%

80%

FI LT NO DE IE SE CZ SK CY IL LV AT HU EE CH PL UK SI PT BE ES RO BG FR DK EU
25

g

Beschermingsscore nieuwe auto’s voor inzittenden:

Nederland is nr. 20 van EU25 (2013)
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Figure 4. Average

score (in %) for child
occupant protection for
new cars sold in 2013.
Fig.4 does not take into
account non-tested cars
or cars tested prior 2010
or after 2013. Data are
not available for HR, LU
and MT.
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Beschermingsscore nieuwe auto’s voor kinderen:

Nederland is nr. 22 van EU25 (2013)
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“Drifting into failure”?

“Elk succesvol systeem moet opletten
wanneer er drie dingen tegelijk aan de
hand zijn:

1.de financiéle middelen staan onder
druk

2. er zijn verschillende doelen die
allemaal om aandacht vragen

3. er wordt veel verwacht van
technologische oplossingen”

Drift into
Failure

From Huating
Broken Compenents
to Understanding

Complex Systems



“Als iets te mooi
lijkt om waar te
zijn, dan is dat
meestal ook zo...”

(Marktplaats)




“...een proactieve en
integrale benadering (...)
met vooral kijken naar het
totaal aan elementen dat
verkeersonveiligheid kan
beinvloeden...”

Safety Performance
Indicators (SPI’s) op het
gebied van infrastructuur,
snelheid, alcohol maar ook
voertuigveiligheid bieden
aangrijpingspunten voor
afstemming.

ledere verkeersdeelnemer
moet weer veilig thuiskomen!
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“Het is nodig dat er een betere verbinding wordt gelegd tussen de risico’s en de
maatregelen. (...) Ik ga samen met de andere overheden inzetten op verbetering van data en
onderzoek naar een risicogestuurde aanpak als nieuwe basis voor maatregelen.”

Minister Schultz van Hagen, 18 nov. 2015 S ul NV
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Centraal Planbureau:
hoge baten investeringen in verkeersveiligheid

- “robuust als claim”

- daagt bij aan welvaart in
bredere betekenis:
leefbaarheid,
bereikbaarheid,
duurzaamheid




$)) OECD

BETTER POLICIES FOR BETTER LIVES

“True progress requires broad support and shared
responsabilities, not just road users, but all involved in
planning, building, maintaining or using road traffic.”

“Strong and sustained leadership to initiate and see
through the shift to a Safe System is vital. Nothing will
change without it.”
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Dus: uitdagingen aangaan,
vanuit verantwoordelijkheden, met concrete doelen

e Kiezen voor investeren in maximaal veilige infrastructuur: niet
alleen de snelwegen, maar ook stad en onderliggend wegennet

e Kiezen voor effectieve campagnes en verkeerseducatie (dus: in
samenhang met weginrichting en handhaving)

 Handhaving: slim en (weer) ‘op niveau’
* Optimaal benutten van innovatieve veiligheids- en
voertuigtechnieken

 Redding en revalidatie SV/NV/
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Een inherent veiliger wegverkeer:
een kwestie van kiezen!

www.swov.nl S/ NV
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http://www.swov.nl/

